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Effektive Grössenverhältnisse



Die Untersuchungen des Büros Köll
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Pkw-Fahrten von, nach und durch Bregenz

Total 144.000 Pkw-Fahrten pro Tag

30% Binnenverkehr
43.000 Fahrten pro Tag

49% Ziel-/Quellverkehr
71.000 Fahrten pro Tag

21% Durchgangsverkehr
30.000 Fahrten pro Tag



Pendler-Modal-Split

Einpendler

69%
Motorfahrzeuge

25%
öffentlicher 
Verkehr

6% Radverkehr

Auspendler

75%
Motorfahrzeuge

18%
öffentlicher 
Verkehr

7% Radverkehr
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Erhebungen Mittwoch, 23.10.2002

0

5'000

10'000

15'000

20'000

25'000

verlagerbar 1'558 2'923 4'481
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nicht verlagerbar 10'669 2'950 13'619

Kfz Inland Kfz Ausland Summe
0%

20%

40%

60%

80%

100%

verlagerbar 12% 50% 24%
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Auswirkung der 2. Pfänderröhre

Bei Beibehaltung einer Röhre Beim Bau der 2. Röhre

Fahrzeuge pro Tag Fahrzeuge pro Tag Fahrzeuge pro Tag

L 190 Pipeline 34'700 30'000 -4'700 -13.5%

L 190 Römerstrasse 27'300 25'700 -1'600 -5.9%

L 202 Seestrasse 26'500 23'700 -2'800 -10.6%

Josef Hutter Str. 15'200 14'600 -600 -3.9%

L2 Langener Strasse 10'600 9'100 -1'500 -14.2%

L 202 Vorkloster 35'100 34'700 -400 -1.1%

L 190 Achbrücke 35'300 36'200 +900 +2.5%

A 14 Pändertunnel 38'900 46'200 +7'300 +18.8%

A 14 Citytunnel 25'100 25'300 +200 +0.8%

Differenz

Prognosejahr 2020

Zum Vergleich:
verlagerbare Verkehrsmengen wegen Vignettenflucht:

Dienstag, 22.2.2000 2'869

Mittwoch, 23.10.2000 4'481

Samstag, 19.2.2000 5'998

Samstag, 24.8.2000 11'340



Busverkehr

Ø der Stadtbus ist neu organisiert und wird gut angenommen
Ø Eine grosse Zahl von Landbuslinien auf den Einfallsachsen



Radverkehrskonzept: Konzeptplan Streckennetz


